contraddizione dei tokyoti viene
definita dal quotidiano Yomiuri
“eco-dilemma” di Tokyo?, wuttavia
anche noi sappiamo per esperienza
quotidiana che sacrifici e priva-
zioni vengono accettati volentieri
purché affrontati dagli aleri.

In realtd la “grande” Tokyo, che
comprende 87 agglomerati urbani
satelliti, con i suoi 35,7 milioni di
abitanti ¢ attualmente la prima
delle 19 megalopoli esistenti - citth

sanitari.

Inoltre 'aumento della popo-
lazione urbana, anche quando
significa un aumento di reddito,
e anzi proprio in conseguenza
di questo, comporta anche un
impatto molto pili grave sull'am-
biente come inequivocabilmente
dimostrano i grafici della fig. 1. 11
maggiore utilizzo di energia induce
una crescita nella produzione ¢
distribuzione energetica con con-

! Studioso del mondo gi

" . s
pp E-mail: giapp At

* Yomiuri Shinbun del 19 maggio 2008.

1elle diverse regioni del mondo
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2, Collaborazione

per risolvere i problemi
della city logistics

La complessita dei problemi che la
logistica urbana, o city logistics, por-
ta con s¢ ha convinto i giapponesi
che soltanto una collaborazione a
livello nazionale e internazionale
riuscirh ad essere efficace nella lotta
all'inquinamento e al surriscalda-
mento del pianeta.

1l finanziamento governativo a 26
grandi progetti ecologici denomi-
nati eco-town - che vedono coinvolti
il mondo accademico, le autorita
locali, i residenti, le organizzazio-
ni senza fine di lucro, le aziende
- viene erogato solo a condizione
che le esperienze e il know-how
acquisiti siano condivisi a livello
nazionale.

T LCIIELICE USE JOEIELILE urodnd
che proprio in quel periodo stava
muovendo i primi passi. LICL
infatti organizzd la 1* Conferenza
Internazionale per la City Logistics
a Cairns in Australia ¢ da allora ha
continuato ad essere ["animatore di
questi incontri internazionali dove
esperti da tutto il mondo comuni-
cano e condividono conoscenze ed
esperienze, speranze ¢ delusioni,
successi e sconfitte. Sard cosl anche
per la 6* conferenza internazio-
nale che si terrd a Puerto Vallarta
in Messico nel 2009. Le “buone
pratiche”, se opportunamente con-
divise, costituiscono un incentivo
E.IImel.llﬂZiUI'IC € a ccrcarc nuove
soluzioni a problemi che spesso
50N0 comuni.

Le cittd devono essere vivibili;
non sono musei a cielo aperto

4 C©osiaw pIUPI'IU ]aIllgu‘—IlI’
come portavoce di un gruppo di
lavoro che in Giappone ha visto
collaborare per 3 anni universith e
amministrazioni pubbliche con la
presenza anche di aziende private,
che nel 2004 ha proclamato alcuni
punti fondamentali della logistica
urbana che ancora oggi costitui-
scono una base importante per le
attivitd che vengono svolte nelle
diverse citti giapponesi.

Interessanti sono soprattutto le

raccomandazioni che sono venute

fuori da questo gruppo di lavoro e

che potrebbero essere di riferimen-

to anche per le cittd italiane:

- Necessita di diffondere la consa-
pevolezza dell'importanza della
logistica urbana;

- Necessitd di predisporre dati e
indicatori (cfr. la tabella della

AVIGRET )/, = 90770 UL YEILOn palul%—
giati fuori legge];

- Necessita di norme e regola-
mentazioni armonizzate nelle
vatie cittd;

- Necessita di utilizzare le infra-
strutture possibilmente per turte
le 24 ore del giorno;

- Necessita di diffondete ¢ utilizzare
autoveicoli a basso inquinamen-
o, a bassa rumorosith e ad elevata
efficienza;

- Necessita di creare nelle citta
infrastructure logistiche adeguate
(percorsi, parcheggi e strurture
destinati al carico e scarico, zone
logistiche all'interno dei comples-
si edilizi, ascensori dedicati alle
merci nei grandi edifici...);

- Necessita di ridurre i pericoli e
di migliorare la sicurezza (strut-
ture adeguate, regolamentazioni,

COTIIITCIALL A0 ULLNEZATNT L SISLCTIE
TDM (Transportation Demand
Management) che aiuta a rispon-
dere alle esigenze sempre diver-
se di approvvigionamento della
metropoli con il minor numero

di veicoli possibile. Si & calcolato

infatti che, riducendo il traffico

commerciale in cirtd del 5%, si
ottengono tra l'altro anche i ri-
sultati scguenti:

- Aumento di 0,8 km della ve-
locita del traffico commerciale
negli orari di punta dei giorni
feriali;

- Riduzione di circa 532 tonnel-
late di ossidi di azoto emessi
all'anno;

- Riduzione di circa 144.000 ton-
nellate di CO, all'anno.

E, anche per Tokyo, sono risulta-

ti da non butrare via! B






